Laser buriavimo technika

Laviruotė

Silpnas-vidutinis vėjas:
1. Sėdėti reikia stoporo srityje.

2. Giko atotampa turi būti pritemta tiek kad šotai netemtu giko žemyn.

3. Kaningemas neturi būti pritemtas tiek, kad atsirasturaukšlės išilgai stiebo. Mažos horizontalios raukšlelės nekenkia.

4. Šotinį kampą galima regulioti priklausomai nuo bangos. Kuo didesnė arba statesnė banga tuo daugiau atleisti šotinį kampą.

5. Šotai turi būti sutempti tiek, kad pagono blokelis būtu pavirtęs ne didesniu nei 50º kampu nuo korpuso.

Vidutinis- stiprus vėjas:
1. Sėdėti reikia už stoporo. Jei banga labai stati reikia slinktis atgal.

2. Kaningemą galima tempi net po to kai atsiranda išilgai stiebo raukšlė. Kuo daugiau sutempkaningemas, tuo burė tampa atviresnė. Tai palengvina atkrienavimą. Tačiau pertempus kaningemą daugiau daugiau nei reikia, švaistoma jachtą varanti jėga.
3. Giko atotampa turi būti pritempta tiek, kad šotai netemptu giko žemyn. 

Jeigu laviruojant gikas liečia vandenį ir jachta dėl to virsta:

a) Per mažai krėnuojama.

b) Neteisingai dirbama su šotais.

c) Per daug sutempta giko atotaampa arba per mažai pritemtas kaningemas. Priklauso nuo to kiek atleidžiami šotai. Kuo daugiau atleisti šotai, tuo mažiau tempiama giko atotampa. 

4. Šotinis tenpiamas tiek , kad nesusiraukšlėtu apatinė kraštinė. Jei bangos aukštos šotinį galima daugiau tempti. Tokiu būdu atidaroma burės apačia ir darbinis plotas paslenkamas į viršų. Nusileidus tarp bangų nebus didelio skirtumo burės apkrovimui nei pakilus. Tačiau dirbant viršutinei burės daliai vertimas yra žymiai didesnis nei apatinei prie tos pačios vėjo apkrovos.
5. Šotai gali vaikščioti nuo sutempimo blokas į bloką, iki maksimaliai 1m. giko atleidimo. Šotai atleidžiami vėjo sustiprėjimo metu tiek, kad laivo neapverstu. Iškart po atleidimo turi reaguoti vairas – reikia atkristi tiek, kad burė nepakeistu atakos kampo į vėją. Taip atleidus šotus galima plaukti tik kelias sekundes. Išleidus staigų vėjo gūsį jachta turi grįžti į normalų kursą.
Posūkis silpno-vidutinio vėjo sąlygom:


Posūkį prieš vėją reiktų padalinti į 3 fazes:

1. Daromas užsivertimas į antvėjį ir sukama prieš vėją.

2. Atleidžiami šotai, buriuotojas perlipa į kitą borto pusę kol burė pereina į priešingą pusę ir prisipildo. Šioje fazėjelaivas jau turi būti baigęs posukį, o buriuotojas perėjęs į kitą bortą, neturi tęsti laivo vertimo, dabar jau į pavėjį (vertimas į pavėjį, bet kurioje posūkio stadijoje draudžiamas).

3. Su vis dar atleistais šotais staigiu judesiu atkrienuojant jachta gražinama į normalią padėtę. Paskutiniu momentu lėtėjant jachtos tiesinimo judesiui sutraukiami šotai taip, kad baigus juos traukti jachta jau būtu normaliam kriene. Šioje fazėje vairininkas neturi keisti kurso. Jau po antros fazės jachta turi stovėti reikiama kryptimi vėjo atžvilgiu.
Posūkis vidutinio-stipraus vėjo sąlygom:


Tokiom oro sąlygom ta pati posūkio technika derinama su bangomis. Pirma fazė turi prasidėti bangos apačioje. Tokiu būdu pati banga padės perkrienuoti jachta. Kuo trumpesnės bangos, tuo greitesnis turi būti posūkis. Kuo stipresnis vėjas, tuo daugiau šotų reikia atleisti 1-mos ir 2-tros posūkio fazės metu. Maksimaliai šotus galima atleisti tiek, kad giko galas pasislingtu 0,5 m. nuo normalios padėties. Antrosios ir trečiosios fazės technika nesiskiria nuo technikos silpno vėjo sąlygom. 
BAKŠTAGAS

Silpnas-vidutinis vėjas:

1. Sėdėt reikia stoporo srityje.

2. Giko atotampa turi būti pritrauktatiek, kad galinė kraštinėalsuotu.

3. Kaningemas turi būti visiškai atleistas ir užstoporuotas.

4. Šotinis kampas atleidžiamas nežymiaidaugiau nei laviruotėje. Burė neturi būti galinga. Didelis burės pilvas verčia traukti šotus. Burės traukos kryptis (vektorius) tempia ne į priekį, o į šoną. Todėl tenka kišti daugiau šverto ir reikalinga griežtesnis darbas su vairu. Atsiradės papildomas vairo ir šverto pasipriešinimas panikina išgauta papildoma jėga atleidžiant šotinį. Be to dėl judėjimo dideliu greičiu atsirandavimpelinis vėjas iš priekio. Dėl to didėjant greičiui tenka šotus traukti vis stipriau. Todėl neįmanoma efektingai išnaudoti nei glisavimo nuo bangos, nei vėjo gūsiu.

5. Bakštage  halfinde burės takos kampas į vėją reguliuojamas ne vairu, o šotais. Šiuose kursuose vairas reikalingas tam, kad apdirbti bangas ir daryti taktinius manevrus.

Vidutinis-stiprus vėjas:

1. Sėdėjimo padėtis traukiasi atgal kartu su vėjo stiprėjimu. Tuo momentu kai laivas išeina į glisą, reikia atsisėsti ties kokpito pabaiga.

2. Giko atotampa atleidžiama tuo daugiau, kuo pilnesnis kursas. Tačiau neturi būti atleista tiek, kad burė būtu atvira visą laiką (nebent tai atsitinka dėl kaningemo tempimo kylant vėjui). Jei bus atotampa pertempta, gikas sieks vandenį.

3. Kaningemas stiprejant vėjui turi būti tempiamas vis stipriau. Jei per mažai pritempiamas kaningemas, jachta kils prieš vėją ir bus sunku ją atkrienuoti. Jei pertemtas kaningemas, jachta sunkiai įsibėgės nes burė išleidinėsvisą vėją. Įmanomas variantas tempti kaningemą jachtai įsibėgėjus.
4. Šotinis kampas gali likti tokioje pačioje vietoje kaip ir laviruotėje.
5. Kuo didesnis greitis, tuo daugiau galima ištraukti švertą. Jeigu švertas ištrauktas per daug, jachta pradeda vartytis į antvėjį. Siekiat didelio greičio švertą ištrukti reikia tiek, kad jachtą būtu galima išlikyti kurse. Kiek ištraukti švertą, priklauso nuo vairininko meistriškumo. Įmanoma buruioti ištraukiant švertą daugiau nei fordevinde, stipriu vėju.

6. Vairas dėl didelio greičio gaudo oro burbulus. Negalima siekiant atkristi užtemti vairą maksimaliai ir taip jį laikyti. Jei vairas pagauna oro burbulą, reikia staigi judesiu ištiesinti vairą ir burbului nuplaukus galima tęsti pradėtą veiksmą.

FORDEVINDAS

Silpnas-vidutinis vėjas:

1. Sėdėti reikia stoporo – šverto srityje

2. Giko atotampa turi būti pritempta tiek, kad galinė kraštinė alsuotu. Tai dažniausiai reiškia beveik maksimaliai atleistą atotampą.

3. Kaningemasturi būti visisškai atleistas ir užstoporuotas.

4. Šotinis kampas atleidžiamas labai daug. Galinės kraštinės uždarymas pasiekiamas šotinio kampo atleidimo būdu ir tik vėliau giko atotampos pagalba.

5. Kai nėra bangų galima buriuoti plunksnos technika. Tam reikia buriuti tiesiai pavėjui. Švertas ištraukiamas iki giko aukščio. Tokiu būdu po vandeniu jo lieka išlindę vos 1 cm. Vykdant bet kokį manevrą (krypties keitimą, kūno judesį), pakitus vėjo krypčiai arba pajutus jachtos skersavimą reikia kišti švertą. Tokiu kursu ir oro sąlygom jachta valdoma pasvyrimu, o ne vairu. Pavertus jachtą ant savęs išgaunamas kritimas ir atvirkščiai. Jeigu yra nors menkaiusia banga galinti siūbuoti jachtą, reikia kišti švertą giliau. Vidutinio vėjo sąlygom ištraukiama pusė šverto. Tai būtų tarp giko ir korpuso aukštyje.
Vidutinis-stiprus vėjas:

1. kuo didesnis vėjas, tuo toliau reikia sėdėti. Pakilus labai dideliam vėjui sėdėti galima toliau nei kokpitas.

2. Esant vidutiniam vėjui giko atotampa atleidžiama tiek, kad galinė kraštinė alsuotu. Jei vėjas kyla, gikas pradeda dėl rokingo siekti vandenį, giko atotampa atleidžiama dar daugiau ir tempiami šotai.
3. Esant vidutiniam vėjui kaningemas turi būti visisškai atleistas ir užstoporuotas. Jeigu vėjastoks stiprus, kad neišeina atkristi, reikia pritempti kaningemą stipriai. Tuomet burė atsidaro ir su mažesniu apkrovimu gali pavykti atkristi. Pritempuskaningemą giko atotampa turi būti atleista beveik maksimaliai, o šotus negalima atleisti tiek, kad gikas stovėtu didesniu nei 60º kampu nuo išilgai korpuso einančios linijos. Toks burės reguliavimas padeda sustabdyti rokingą, tačiau gerokai sumažina greitį. Todėl priklausomai nuo meistriškumo kaningemą reikia stengtis pradėti traukti prie kuo stipresnio vėjo. Jeigu nardo priekis po bangomis, toks burės reguliavimas irgi padeda išvengti panėrimo ir po to dažniausiai sekančio virtimo.
4. Esant vidutiniam vėjui šotinis kampas atleidžiamas labai daug. Neatleidus šotinio kampo prarandama burės jėga. Be to atleidus kaningemą burė įgauna tokią formą, kuri padeda stabdyti rokingą. Jeigu pradedamas traukti kaningemas ir šotai, šotinio kampo atleidimas praranda prasmę. Tokiu atveju jis atleidžiamas minimaliai – tiek, kad nebūtų raukšlių apatinėje kraštinėje.
5. Darbas su šotais ir vairu turi būti derinamas. Tai yra neturi keisti atakos kampo į vėją. Keičiant kryptį atitinkamai turi bųti reaguojama ir su šotais. Reikia turėti omeny, kaddidėjant greičiui vėjo kryptis keičiasi dėl vimpilinio vėjo. Todėl net buriuojant tiesiai reikia dirbti su šotais.
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